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TARKTIS

ute in rasend schneller Abfolge. Der ®zean stidlich von Amerika gilt als hérfestes
ne Reise mi

t der Stahlsloop ,Sant@ Maria™ durch die Drake Passage in eine Welt
von nahezu unwirklichr Schénheit.

BIZARRES MARCHENLAND. Eine Relse in
eine Welt der Erhabenhait, Einsamkelt, und nie.
geannter Stille,




revier [IEEN

ftingerboote in einer Bucht auf NansserHsiand.

MORBIDE SCHONHEIT. Die Uberreste alter Wal-

HOHEPUNKT, Wiltried Hamer aus Eferding an
Bord der .Santa Maria™ inmitlen ces ewigen
Eises der Anfarktis. Der 66-jdhrige Buchndndler
und Maler am Hihepunkt seines Segleriebens.




EINSAM. Die ,Santa Maria® vor Anker in der Dorian Bay. Bel

einem Landgang ist fiir die Crew Bergsteigen angesagi.

s ist Februar Antarknscher
Sommer. Ich bin in Ushuaia,
der siidlichsten Stadt der Welt.
Ausgangspunkt fir Reisen in
die Antarktis, die unwirtlichste Tief-
kithltruhe der Erde. Tor zu Téms mund
um das gefiirchtete Kap Hoorn. Hier
im Hafen liegt die Stahlsloop Santa
Maria®. Sie soll fiir die niichsten Wo-
chen mein Zuhavse fiir das grifite
Abentever meines Lebens werden
—unter Segeln in die Antarkis.
Tch bin ja an und fiir sich kein Mensch,
der die Kilte sucht. Meine Segelreviere
sind Adria, Mittelmeer, Karibik oder
Stidostasien. Meine 25.000 Seemeilen
wurden allesame in gemiifiigten Zonen
und unter der angenehmen Sonne der
‘Tropen gesegele. Doch Kap Hoorn und
die Antarktis iiben natiirlich einen ganz
besonderen Reiz auf mich aus.
Kapitin Wolf Kloss, der erfahrene
Skipper der ,Santa Maria®, heifit mich
an Bord willkommen und macht mich
mit Schiffskoch Oswaldo bekannt. Wir
warten noch auf vier weitere Mitsegler.
Dann werden FEssens- und Getrinke-
vorrite fiir vier Wochen gebunkert. Zu
Mittag heifit es: Leinen Los!
Beruhigend  brummen  die  beiden
Schiffsdiesel. Die ,Santa Maria® glei-
tet vorbel an Kreuzfahrtschiffen und
Frachtern aus dem Hafen.
Unser Ziel an diesem ersten Tag ist Pto.
Williams, Die Fahrt verlauft ruhig und
gibt uns Gelegenheit, Schiff und Mann-
schaft kennen 7 lernen. Im Hafen ma-
chen wir an einem auf Grund gesetaten
Frachter fest. Das Oberdeck wird als
genitliches Hafenlokal genurzr.
Beim Betreten der Gaststitte falle mir
sofort eine grofle Flagge des Yacht Club
Anstria (YCA) auf Unter dumenden
Wimpeln ist sie so dominierend, dass
man sich in einem ésterreichischen Ver-
einslokal vermutet. Am Abend geht es
hoch her, ein Hollinder spielt alte See-
mannslieder auf seinem Schifferldavier.
Der nichste Morgen begriifit uns mit
strahlendem  Sonnenschein.  Skipper

Wolf hat alle Behérdenginge erledigt
und wir segeln durch den Beagle Kanal.
Kurs Siid.

Der Beagle Kanal ist nach dem Schiff
von Charles Darwin benanntund bildet
die Grenze zwischen Argentinien und
Chile. Beim Verlassen des geschiitzten
Kanals kommt starker Wind auf. Wir
segeln mit Reff in Richtung Lennox.
Der Wind nimmt weiter zu und entwi-
ckelt sich zu einem Sturm mit Wind-
stirke 10. Da gliicklicherweise noch
etwas Landabdeckung vorhanden ist,
kénnen sich keine sehr grofien Wellen
autbauen. Als wir im Windschatten der
Insel Lennox die Anker setzen, hat der
Sturm seinen Hohepunkt erreicht. Ein
Landgang ist unter diesen Bedingungen
nicht maglich. Als letzter Posten der
Ziilisation lebt auf dieser Insel ein Chi-
lenischer Seldat mit seiner Familie; sie
werden jihrlich abgeldst. In der gemiit-
lichen Kajiite nehmen wir ein warmes
Essen vor der fiinfrigigen (—Tb&zqu&
rung der Drake-Passage ein. In dieser
Passage, die wie eine Diise zwischen
den Kontinenten wirkt, erwarten uns in
rascher Folge wechselnde Tiefdruckge-
biete. Am Morgen har sich der Sturm
gelegt und wir sind bereit fiir die 600-
SM-Uberfahrt, Alle Luken und aufien
liegenden Teile werden auf ihre Dichte
iiberpriift und gesichert, dann lichten
wir die Anker. In der Ferne sehen wir
als letzten Teil des sudamerikanischen
Kontinents die Wollaston Inseln mit
dﬁm ngEmfZ’irEﬂ Kﬂp - hﬂﬂﬂﬂ.ﬂt von
Kapitin Willem Schouten nach seiner
hollindischen Heimatstade  Hoorn.
Schouten hat Stidamerika als erster am
29, Januar 1616 umrundet.

Seekranker Matrose

‘Wir sind vom 50 Seemeilen breiten
Shelf vor Kap Hoorn herunter, als sich
der niichste Sturm ankiindigt. Riesige,
lange Wellen rollen heran. Das Sturm-
segel st gesetzt. Der Steuerstand befin-
det sich im Freien und ist ohne Schutz.
Die Mannschaft ist in drei Wachen

REUIER
LSanta Maria”
Daten & Faklen

Die .Santa Marig™ ist eine nach Planen des
deutschen Yochtkonsirukieurs REINKE geboute
Stahlsloop vomn Typ HYDRA. Sieist 14,74 m lang
und verdriingt 18 Tonnen. Mit sieben Kojen ist das
Schiff nicht Uberbelegt, sondem bietet einen
gewissen Lebensraum. Zwei Mercedes-Diesel
garanfieren Mandwrierfahigkeit und Ausfallsicher-
heit, die Selbststeueranlage bewahrt vor emil-
dendem Rundergehen auf Langfoh. Rettungsinsel,
Automatik-Sicherheitswesten und Life-Belts, sowle
allerlei Elekironik erhishen die Sicherheit und den
Komfort an Bord. Was das Schiff filr Kap Hoormn und
die Antarktis auszeichnet, ist der solide Stahlbau (5
mmy. das stabile Rigg mit einem starken Mast (15
m), ein festes geschlossenes Deckhaus und die
aufiollbare Genua. Zustizlich sine Auswahl kleiner,
fester Segel und als Sicherheitsreserve die zwei
verliilichen Dieselmotoren.

14,74 m LiA

1.60 mTiefgang

3,80 m Breite

1,60 mTiefgang

Sloop mit Rollfock. Starkwindfocks, Sturmfock,
Trysegel

2 Mercedes Motoren mit je 55 PS

festes Steuerhaus

2 unabhéngige Steuersiénde, mechonisch und
hydraulisch

Raclar, Echolot, GPS, Barograph, KW-Funk, Sextant

elekirischer Autopilot Autohelm 4000

Satelliten-Seenotsystem EPIRB 406

elekirischer Ankerwinsch

Stockanker 60 kg, COR 30 kg

Donforth 30 kg

100 m Kette 10 mm

Windsteueranlage Windpilot Pozifik Plus
starke Dieselheizung

Reftungsinsel & Personen

Automatik-Sicherheitswesten

Life-Belts

Fastbodendinghi mit 15 PS AuBenborder

mehr als 300 m Festmacherleinen

220 Valf Wechselsirom

!

W

Der FHim zur Reise

Wilfried Hamer hat sinen Filmbericht ilber seinen
Térn in dlie Antarktis erstellt. Die DVD gibt es gegen
einen Unkosfenbeifrag von 15 Eura (inklusive
Versandkosten): Harrer, Stadtplatz 34, 4070 Eferding.
oder ehorer@skribo.at




EISKALT. Oswaldo, der Schiffskach der .Sonta Maria®, auf
Paddeltour durch die Eiswelt,

von jeweils drei Stunden eingeteilt;
der Skipper springt nur im Notfall ein.
Mein Wachbegleiter ist Oswaldo, der
Schiffskoch. Er leider schwer unter
seiner Seekrankheit, obwohl er bei der
chilenischen Ma-
rine zwei Jahre zur
See gefahren ist.

BEOBAGHTET. Unter dem krifischen Blick eines Pinguins
fiel der Anker vor Port Lockroy auf 647 48" S und 63° 30° W,

Breitengrad herrscht um diese Jahres-
zeit bei Bewolkung nachts drei bis vier
Stunden totale Finsternis. Um Strom
zu sparen, segeln wir ohne Positions-
lichter, nur der Kompass ist beleuchtet.
Schiffe sind zwar keine zu erwarten,
der Ausguck muss jedoch auf schwim-
mende Eisberge achten.
Die einfachsten Titigkeiten werden
zum Problem, weil ich kaum Halt finde
und von einer Fcke in die andere ge-
worfen werde, Die nasse Kleidung, ins-
besondere die Handschuhe sorgen fiir
Argej‘nis.‘\f’ml der einfachsten Marke his
zum Spitzenprodukt wurden alle in laar-
zer Zeitundiche. Bei dieser Gelegenheit
denke ich an die Seeleute in fritheren
Zeiten, die weder
gute  Ausriistung
und ausreichend

Wir wechseln uns s Verpflegung, noch
am Ruder und am ’ D_EP ‘JF‘D?:TE genl:ue Navigat-
Ausguck jede hal- F‘_EI"_.?-_IT]_H'T II='_T DIE onsunterlagen zur
be Stunde ab. STILLE® Verfligung hatten.
Wir tragen eine LaoTeE Nach solchen
Schwimmweste Ube rlegungen

und sind mit zwei
Lifebelts  gesi-
chert. Bei einer
Temperanr  um
die null Grad und
Windstirken um
die 10 Bft. wire
ein Uberbordge-
hen lebensgefihr-
lich.

Im Seeraum zwi-
schen 55. und 65,

Zur Person

beende ich die
anstrengende
Nachtwache  er-
was  zufriedener
und falle todmiide
in meine Koje im
Salon.  Vorsichts-
halber sichere ich
mich mit einem
Ledergiimel ~ am
Bertgestell,  um
zu  verhindern,

Skipper Wolf Kloss, geb. 1957, labt seit 1986 auf der .Santa Maria™ und besitzt nach mehr als 150.000 Seemei
len in seinem Kiehwasser einen reichen Erfohrungsschatz im Umgang mit dem Schiff und der Crew.

Seine Fohrigebiete sind das Mitieimeer, die Karibik, der Atiantik und der Pozifi. Mit der .Santa Maria™ unfernahm
& sieban Aflaniikiiberquerungen sowie eine kompletie Umrundung Siidamerikas Bei dieser Fahrt im Jahr 1991
stiel Wolf bis in die Anfarktis vor, wes vor ihm nur zwei deutschen Yachien gelang. Er konnie wohl den stiBen
Calofotie-Beeren nicht widerstehen. Nach einer Sage kehrt ndmlich jeder, der von ihnen gegessen hat, nach

Feueriand zuriick.

Seit 1993 kreuzt Wolf wieder in den Gewtissem om Ende der Wett und begeistert seine Mitsegler mit
Reisen um Kop Hoom, in den Kandlen Feuerlands und im Seegebiet der Aniaridis.

bei der nichsten Welle aus der oberen:

Kaoje geworfen zu werden.

Die ,Santa Maria* gleicht einem
U-Boot. Sie hat zwei Schotte vorn-urd
achtern und ist spartanisch ausgestattet.
Zum Waschen gibt es lediglich kaltes
Wasser. Das muss fiir sieben Personen
vier Wochen lang ausreichen.

Nach fiinf Tagen Uberfahrt erreichen
wir das Melchior Archipel. Es bietet bei
jedem Wetter sicheren Unterschlupf.
Am ersten Abend, als es in der Bucht
leicht zu schneien beginnt, herrscht
eine Stimmung von Gliick, Dankbar-
keit und Zufriedenheit. Wir haben die
gefihrliche Uberfahrt ohne Zwischen-
fille gcschaffr.

‘Wir sind in der Antarkds angekommen,
einem Kontinent so groff wie Australi-
en Lllld F,LHUPH ZUSHNIMEn, SDImigEl‘ 'ﬂlg
Kalifornien, kilter als das Gefrierfach
eines Kiithlschranks, trockener als Ara-
bien, hither als die bergige Schweiz und
leererals die Sahara. Die Durchschnites-
temperaturen betragen in dieser Region
im Sommer plus zwei Grad, im Winter
minus neun Grad.

Amundsen, der Stidpolentdecker, stell-
te 1912 fest: , Es ist offensichtlich — hier
ist die Narur am gewaltigsten!

Am niichsten Morgen muss das Schiff
von Fis und Schnee befreit werden.
Selbst das Meer hat eine Fishaut be-
kommen. Eine Abreibung mit Schnee
ersetze die fehlende Brause.

Nachdem Schiff und Kérper gereinigt
sind, heifit unser nichstes Ziel Port
Lockroy.

Plitzlich der Ruf: “Wale in Sicht'* Von
den Meeressiugern ein Stiick des Weges
begleitet zu werden, gehort mu den be-
cindruckenden Erlebnissen auf einer
Anarktisreise. Von den weloweit 80 Wa-
larten statten 15 zumindest teilweise der
Antarkts einen Besuch ab.

Wir segeln entlang der 3000 Meter ho-
hen Anvers Islands auf Stidkurs durch
den Neumayer Kanal. Unterwegs stop-
pen wir fiir einen Landgang. Bel dieser
Gelegenheit besteigen wir einen Berg
und besichtigen eine der Uberlebens-

hiitten. Die Linder, die in der Antarkris
Forschungsstationen beweiben, versor-
gen diese Notnterkiinfte mitc Heizél
und Lebensmitteln. Dann gehen wir in
Part Lockroy vor Anker. Die ehemalige
Walverarbeitungsstation wird nur in den
antarktischen Sommermoenaten Janner
bis Mirz von britischen Forschern be-
treut. Wir entdecken einen Souvenir-
laden und das siidlichste Postame der
Welt — Attraktionen fiir die Giste auf
Kreuzfahrtschiffen, die von Ushuaia
kommend diese Bucht anlaufen. Hier

hegriifien uns auch zahlreiche Eselspin-
guine. Der Eselspinguin gilt als einer
der schnellsten Schwimmer unter den
Arrgenossen. Keine andere Tierart ist so
typisch fiir dieses Land wie die Pingu-
ine. ,Sie sind wirklich wie Kinder, diese
Kleinen Leute der Antarktis — oder kin-
dische, alte Minner, wie man's nimme:
von sich selbst iiberzeugt, unpiinktdich
beim Essen, mit schwarzem Frack und
weifler Schiirze — aber trotzdem ziem-
lich statliche Burschen®, schrieb ein bri-
tischer Polarforscher in sein “Tagebuch.

REUIER

NEUSCHNEE. Winterelnbruch vor der Insel Pléneau.

HALBVERSUNKEN . Als Festmacher dient dieser ouf Grund slizende
Waltinger der .Sara Maria™ In Pio. Foyn.

ESELSPINGUIN. Gilf als schnelister Schwimmer unter den Pinguinen.
Den Momen hat er von selnem eselartigen Geschrel, mit dem er
Eigrdiebe verrelbt,




Tiefgefrorenes
Mérchenland
Die Fahrt geht weiter in den Siiden. Der
: Lemaire-Kanal gehort zu den schonsten
Gebieten der Antarktis und bietet eine
der spekrakulirsten Schiffspassagen der
Wele Allmihlich wird die Durchfahrt
immer enger — wir sind inmitten einer
tiefgefrorenen Marchenlandschaft. Am
- Ende des Kanals riicken die Eisberge so
nahe zusammen, dass eine Durchfahrt
unméglich erscheint. Die hohen, ver-
gletscherten Berge beiderseits des Ka-
nals bieten besonders bei Sonnenschein
eine einmalige Filmulisse.
Die Schiffsfiihrung erfordert kon-
zentrierte Aufmerksamkeit, da die
schwimmenden FEisberge und Eis-
brocken eine grofie Gefahr fiir die
Schiffsschrauben darstellen.
Eisberge haben unter Wasser eine
rirkise Farhe, iiher der Wasserlinie
teilweise einen wunderschinen Blau-
ton. Als Maler und Filmer bin ich be-
rauscht von so viel Schonheit!
Grofle Fisschollen, besiedelr mit Wed-
delrobben und Seeleoparden, ereiben
an uns vorbei. Am Abend ankern wir in
der Bucht von Port Pléncau. Der Weg
zur  ukmainischen  Forschungsstation
Vernatzky wird uns am folgenden Tag
durch Nebel und Eisherg versperrt, Wir
haben den stidlichsten Punke unserer
Reise erreicht: 65 Grad, 12 Minuten, 65
Sekunden Siid. Ab jetzt geht es wieder
Richtung Norden,

Sturz vom Eisberg

Wir segeln einen bizarren Kiistenab-
schnitt entlang, an dem riesige Fisherge
stranden. Bei starkem Wind kann die
Yacht sehr leicht zwischen den Riesen
zerquetscht  werden. Unser Skipper

01 VERSCHNAUFPAUSE. Ruhephase zwischen Zwel anstren-
genden Arbeltseinstiizen an Deck.

02 WINDGESCHUTZT. Die stellen Eiswiinde halfen Stirme ab
und sorgen flr ruhiges Wosser.

.
Wolf erzihlt, dass
bei einem seiner
frilheren  Antarkt-
storns ein Filmream
auf einen Eisberg ge-
Metert ist. Als sich der
Riese zu drehen begann, stiirzte

das gesamite Team samt Ausriistung ins
Wasser. Wie durch ein Wunder kamen
keine Menschen zu Schaden. Vorbei
an Paradise Bay segeln wir durch die
Gerlach Strafie bis Nanssen—Island. An
cinem halbversunkenen Walfingerschiff
machen wir fir die l‘ﬂ)&machhmg fest.
‘Wir gehen an Land und finden verfal-
lene Walfingerboote aus Holz Ein Bild
morbider Schénheit

Am nichsten Morgen brechen wir nach
Primavera auf. In einer Nachtfahrt geht
es weiter nach Deception Island, einer
groflen Kraterinsel, in die man durch
eine schmale 6EIRH\E, genannt Nep-
tuns Blasehalg®, in die Caldera einfah-
ren kann, In dieser Bucht muss sehr
vorsichtig navigiert werden, da sich der
Meeresboden stindig verindert.
‘Wirankernvor derargentinischen Sta-
tion und fahren mit dem Beiboot an
Land, wo wir freundlich empfangen
werden. Ich erkunde mit einem Mit-
segler die Insel. Wir kommen an hei-
fien Quellen vorbei, die zum Baden
einladen. Eine friedlich schlafende
Robbenkolonie hat sich dort nieder-
gelassen — nur ein Tier ist im Wasser.
Es schwimme plétzlich auf uns zu,
kommt an Land und nimmt meine

Filmausriistung in Beschlag, die ich
unvorsichtigerweise abgelegt  habe.
Wir beobachten alles aus sicherer
Entfernung, da wir von schmerzhaften
Robbenbissen gehért haben, und kiin-

n

nenmeine Ausriis-
tung erst wieder
nach einer halben
Stunde in Sicherheit
bringen.

’ Nach  diesem  keinen

Abentever steht uns jetzc das
grofle Abenteuer bevor: 600 Seemei-
len tiber das offene Meer. Wir warten
in der Telephon-Bay mit zwei ande-
ren Yachten auf giinstiges Wetter. Die
Uberfahrt durch die Drake-Passage
verliuft erstaunlich gemifiigt. Um Mic-
ternacht umrunden wir Kap Hoorn, die
Stdspitze von Stidamerika, und finden
cinen sicheren Platz zum Ubernachten
bei den Wollaston Inseln.

Am niichsten Morgen besuchen wir
die Kap-Hoorn-5Station, auf der chi-
lenische Familien jeweils fiir ein Jahr
einquartiert sind. Wir besichtigen das
Kap-Hoorn-Denkmal sowie eine Ka-
pelle und den Leuchtturm. Wir den-
ken an die Tausende Opfer, die dieses
stiirmische Revier im Laufe der Jahr-
hunderte gefordert hat. Sehr nach-
denklich lesen wir das Gedicht auf
dem Dienkmal, das wir folgt beginnt:
wlch bin der Albarros, der am Ende der
Welr anf dich wartet ...

Wieder zuriick an Bord der ,Santa
Maria* nehmen wir das letzte Stiick
bis Porto Toro in Angriff, einem Fi-
scherdorf fiir Konigskrabbenfischer.
Die Konigskrabben schmecken zum
Abendessen herrlich!

Ziigig geht es zuriick nach Pro. Wil-
liams und Ushuaia, dem Ausgangs-
punkt unserer Reise in die Antarkeis.
Es war die Reise in eine Welt der Er-
habenheit, der Schinheir, der Weite
und der Finsamkeit. =




