


1

e
™ ~|
e i
=,
¥
[ L

= svaldo Escobar

" Torres

tiene un aro platcado en la
J orefa izquierda. En cual-
quier bar de marinos del mundo
es0 debiera granjearle muestras
de respeto v admiracion, Quizds
hasta una cerveza gratis, porgue
la argolla identifica a quicenes na-
vegan por uno de los rincones
mis peligrosos del mundo, el
Cabo de Hornos: ¥ no contentos
con ello, lo hacen de la peor ma-
nera posible: a vela, Claro que de
eso nos enteramos luego. Por
ahora, en el Tante Sara, el café de
Ushuaia donde nos encontramos,
el aro silo parece una curiosidad
que desentona un poco con los
modales caballerosos v el hablar
modulado de este chileno de 28
anos en el que, hay que decirlo, a
primera vista cuesta reconocer a
un bravo capitin de mar,
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El velerista Osvaldo Escobar Torres hace travesias a la
antigua. A punta de viento y coraje, cada verano se
dedica a navegar varias veces las temibles aguas del
Cabo de Hornos y la Antartica. Todo por complacer a
turistas-marinos que estan dispuestos a arriesgar la
vida por un suefio: conocer los rincones mas peligrosos
y miticos del fin del mundo.

Texto: Mauricio Alarcdn G, desde Ushiaiy Argenting
Retrato: Cristian Carvalla F.

Osvaldo es el hombre tras el
timdn del Santa Maria, un velero
de 15 metros que se pasa el vera-
no desafiando al mitico y temible
Cabo de Hornos, y viajando
hasta la Antdrtica. Tedo para
complacer a turistas-aventureros
gue han decidide cumplir el
suefio de todo marino de verdad:
alcanzar el fin del mundo sin méds
ayuda que ¢l viento.

—:A quién se le ocurre nave-
gar asi por esta zona?

—Mira, tuve unos pasajeros
de Rottweil, un pueblo muy pe-
quetio del sur de Alemania. Fran
amigos que desde el colegio,
luego de una clase de historia, se
quedaron pegados con el tema
del Cabo. Mads grandes empeza-
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ron a navegar, v el afo pasado,
con 54 afos, cumplieron su
suefio. Esta es la proeza mds
grande: rodear el Cabo jy hacer-
lo a vela! Es un suefio. Por eso
vienen, y se toman su T.-.*hisky y
se fuman un buen cigarro para
celebrar, Después de todo traba-
jaron bastante para lograrlo.

—'"Trabajaron bastante"?

—Ellos tienen claro que esto
no es un crucero de placer. A
bordo somos dos tripulantes que
necesitamos toda la ayuda. Cual-
quiera puede pensar: ;Cdmo
pagas tanta plata para rodear el
Cabo, y mds encima tienes que
trabajar? Pero asi es: te puede
tocar lavar la loza, limpiar el
bafio, subir y bajar la vela mayor,
o hacer guardia de noche. Para
un navegante, eso es parte de la
idea.

—Pero ellos no son “navegan-
tes”. Son turistas.

—En realidad son marinos;
gente que ha sofiado toda la vida
con esto y que ha navegado por
muchos otros sitios. Algunos
hasta tienen su propio yate, Via-
jamos mucho con alemanes y
austriacos, porque nuestra agen-
cia estd alld, y ellos son marinos
por esencia. Su sistema eskd tan
estructurado que si quieres sacar
una licencia, te exigen millas na-
vegadas. Por eso andan con una
libreta donde registran cada
viaje, indicando quién era el ca-
pitdn, cudntas millas recorrieron,
en qué barco ¥ en qué lugar,

—Bien profesionales.

—Muchos lo toman casi como
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una capacitacién, Fs gente que
llego acd luego de cruzar el Me-
diterrineo, ya navegaron en el
Caribe, seguro hiceron un
cruce atldntico...

—;Cuiles son los otros
“hitos” de este tipo de turismo?

—Hay varios destinos. Todo
el Caribe. Muchas empresas ale-
mianas ofrecen, por ejemplo, el
tramo Martinica-Trinidad-Beli-
ce; circuitos pequenios, pero
cada cruce de isla en isla es un
gran viaje. Otro destino es el
Mediterrdneo: Sicilia, Grecia,
Creta, Turquia... Fl afio pasado
estuve navegando en Espania, en
Las Palmas, Ibiza, Menorca y
Mallorca: destinos muy popula-
tes, Cuando acd termina la tem-
porada de verano, muchos bar-
cos se van a Noruega, Finlandia
o Groenlandia. Navegar el Cabo
de Buena Esperanza en cierta
época del afio es bien arresga-
do. Pero el Cabo de Homos es
igual en invierno o verano:
siempre malo.

—;¥ no es suficientemente
peligroso como para ademds
querer hacerlo en velero?

—Fs como terminar una
ctapa. La fama del Cabo viene
de la-época de los barcos a vela
v de los caphorniers, los capita-
nes que viajaban por aguf, Y la
gracia es precisamente hacerlo

asi. Es la forma de sentir en ver-
dad el poder de esta zona.
Puede sonar a locura,

—Mmbh. ;Por qué es tan difi-
cil la zona?

—Por varias razones, Una de
las principales es el clima, que te
traiciona con rapidez. () sea, tie-
nes la carta meteoroldgica y el
prondstice de la Armada dice
que va a amanecer bien, pero al
mediodia tienes un temporal. El
afio pasado, mientras estibamos
en el Cabo, noté algo raro asi
que apuré el viaje. Justo llegé un
heliciptero pequeno con dos
pasajeros: iban a la Antdrtica. En
Puerto Williams supimos que el
helicdptero habia caido antes de
legar. Los prondsticos eran ex-
celentes, pero después se desatd
un temporal. Fso pasa en cual-
quier momento. Hay un estudic
que registra unos 800 naufra-
gios en el Cabo, ¥ unos diez mil
marines muertos acd,

—Tus pasajeros en verdad
eskin conscientes de todo eso?

—Lo tienen bastante claro v
lo que uno puede hacer es tomar
todas las medidas. Ellos traen
SUs Propios equipos y usamos
salvavidas con arneses...

—Igual deben haber tenido
problemas, ;no?

—A veces los pasajeros pre-
guntan si no te aburres hacien-
do lo mismo, pero nunca un
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viaje es igual a otro. Mi peor ex-
periencia fue en el dltimo viaje

de la temporada pasada. Llega-

mos a la caleta Lennox, luego de
darlnweltaall':abu,v coloca—

mos el ancla. Eran como las seis
de la tarde v ¢l mar cra una taza

de leche. El informe meteorold-
gico indicaba todo normal. A Ia
una de la mafiana habia un tem-
poral terrible, con agua-nieve.
Mo se vefa nada, salvo que a
veinte metros estaba laisla e iba-
mos hacia las rocas, Prendi los
motores v los puse a full, pero
habia tanto viento que el barco
no avanzaba. Le pedi a dos pa-
sajeras que subieran el ancla
como pudieran para que no se
enredara con la hélice: lo hicie-
ron a mano, con las olas cavén-
doles encima, porque el switch
se quemd. Por suerte el viento
bajo durante unos diez minutos,
¥ pudimos salir. El problema fue
que el ancla se habia engancha-
do en una trampa de pescado-
res, y nunca se agarrd bien. Es
imposible saber eso desde la su-
perficie: Pasamos toda la noche
despiertos.
—;Nunca un accidente?
—MNo, nunca.

Antes de dedicarse al luris-
mo-naval, Osvaldo estuvo en la
Armada desde los 15 anos.
Aprendié a navegar en varios
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tipos de veleros pequefios pero,
curinsamente, nunca sintié par-
tﬁ:lﬂarmteré en el tema. Cuan-
do dejs el uniforme, se largd a
recorrer el continente: Perd, Bo-
livia, Ecuador, trabajé en una
granja en el Pantanal brasilefio,
Paraguay, Uruguay v el norte de
Argentina. Estaba en eso cuando
recibid el mail de un capitan ale-
miin que habia conocido mien-
tras sirvid en la base de la Ar-
mada en Cabo de Hornos. El
hembre queria que le ayudara
con su barco turistico,

Han pasado cinco afios v
ahora capitanea el Santa Marfa,
el barco de su amigo. Claro que
antes de eso tuvo que probar su
talento al timén, y hacerse de la
licencia de Skipper Yachtmaster
Off Shore, una prestigiosa acre-
ditacion que entrega la Royal
Yachting Association inglesa,

“Tuve que ir a Southampton,
otro destino para navegantes.
En la zona sur de Inglaterra las
condiciones para aprender son
ideales. Un club de yates tiene
aproximadamente dos mil em-
barcaciones. A cada rato llegan
cruceros de lujo. De ahi zarpo el
Titanic, v hay un museo notable
con una réplica ¥ muchos obje-
tos de ese barco”,

—; Dificiles los ingleses?

—Fara lograr la licencia tie-
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nes que acreditar que lienes mads
de 500 o 1000 millas navega-
das, mds de doce dias de nave-
gacitn nocturna sin tocar puer-
to, ¥ una licencia previa como
capitin. Tomas clases tedricas y
pricticas, y después un exami-
nador se embarca contigo y le
dice: Usted es el capitin hoy;
vamos de aquf hasta allid, quiero
fondear en tal lugar, quiero na-
vegar por esta ruta y quierc
saber a qué hora vamos a llegar.
Cuando vas navegando, t€ con-
versa y de pronto te dice: jHom-
bre al agual, vy mientras preparas
el rescate, te dice que se rompid
la vela o se quemd el motor, Si-
tuaciones imposibles. Lo que
mias interesa en esta licencia es el
tema seguridad.

—LUn tema mas que importan-
te para tu trabajo.

—La seguridad es vital, pero
nunca es suficiente. Hace tres
afnops llegd a Puerto Williams un
velero, el Ole Hoop, con una pa-
reja de alemanes que siempre

habfa gquerido rodear el Cabo,
pero que siempre tenia proble-
mas. Esa vez hubo tanto viento
que la punta del mdastil casi toca-
ba el agua. Desistieron v se fue-
ron a Puerto Montt, Isla de Pas-
Cua y parcce que & Tahit. Vol-
vieron y lo intentaron de nuevo.

estudio CuUE

raciosenel Cabo d

® 1l marinos muertos

Se perdieron. Nunca se biene su-
ficiente cuidado ni experiencia.

—También vas a la Antdrtica.
Esas si que son palabras mayores.

—Es un viaje de 25 dias. Sali-
mos de Puerto Williams y demo-
ramos una semana para llegar a
Isla Decepcidn, ¥ pasamos diez
dias alli, recorriendo.

—;Qué es lo que mds disfru-
tan los viajeros?

—S5in duda, el Estrecho Le

Maire: se ven grandes montanas,
glaciares, muchos émpanos y
sobre todo ballenas.

—Okey, ésa es la parte linda,
pero antes lienes que cruzar el
paso Drake, que separa a la An-
tartica de América.

—Todo es variable. Siel Drake

estd malo, esperamos. 5i va estas
en-el medio, realmente no hay
muchas opciones: s6lo navegar v
aguantar el temporal. Ese cruce
es.de mas o menes seis dias, pero
puede ser mucho mas si se com-
plica. Los cruceros necesitan silo
dos dias, pero para ellos todo es
diferente.

—Mids edmodo, seguro,

—Claro, pero la perspectiva
es completamente distinta. Adqui

estds tan cerca del agua que el
avistamiente de ballenas o ice-
bergs lo sientes como jamds lo
poddrias senbir én un crucero. Mo
hay comparaciin.

—Cuatro semanas en un vele-
ro de 156 metros. Eso tampoco
debe tener comparacion.

—Cuandos logras crear espiri-
tu de equipo, es mucho mejor.
Pero atin asi, es dificil. Los espa-
¢ios son chicos. Piensa que traba-
jamos con las velas todo el Gem-
po, siempre muy abrigados. De
pronto podrias calentar agua
para darteun baio, pero el agua
&= valiosaa borde.

—Cuesta creer que alguien
pueda pasarse Ia vida haciendo
esto. Siempre arriesgandose.

Cuando parti; silo penseé en
pagarme mis estudios y ya: Pero
terminé de estudiar y sigo en
esto, Es mi pasidn. Mi novia es
alemana v lambién navega. Lo
Lli[t' l.lIIiL"II'II £5 t'l.)lrll‘r.:!r un h«.‘l.n:n
pegueno, pero que sea mio, para
seeuir haciendo lo misme, Ese es
ahora mi sucfios
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